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Depuis 1997, le Conseil Départemental s’est engagé dans 
une politique volontaire d’aménagements cyclables qui 
s’appuie sur deux outils :

� Le Schéma Directeur des Itinéraires Cyclables 

� Une politique d’aides aux communes et 
intercommunalités pour des dessertes locales
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Une politique cyclable ambitieuse, solidaire 
et durable en Haute-Garonne



Le Schéma Directeur des Itinéraires 
Cyclables de la Haute-Garonne

Approuvé en 1997 et révisé en 2015
Il prévoit la réalisation de 280 km d’axes cyclables 
structurants
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� suivant l’axe des canaux (canal des 2 mers)
� le long de la Garonne 
� la vallée du Salat
� la vallée de l’Arize
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� Offrir à tous les hauts-garonnais la possibilité de se déplacer 
à vélo en toute sécurité à travers des axes structurants, 

� Répondre à un public le plus large possible et à tous les 
types de déplacements, 

� Favoriser l’intermodalité (gares, bus), 

� Permettre une complémentarité des moyens de 
déplacements,

� Accompagner la pratique touristique et sportive du vélo.

Les Objectifs du Schéma Directeur des 
Itinéraires Cyclables de la Haute-Garonne
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110 KmParcours Garonne

11 KmVallée de l’Arize

17 KmRigole de la Plaine

21 KmCanal de Garonne

49 KmCanal du Midi

1990

2002

2005

2005
2006

2007

2008

2009

Années de 
réalisation 
1990
2002
2005
2006
2007
2008
2009
En projet

Axes structurants : bilan des réalisations

- 208 Km d’itinéraire réalisés 
sur les 280 km prévus 

- Investissement : 8,9 M€

- entretien :  300 000 €/an 

- 72 Km restent à réaliser



Axes restant à réaliser : 
1- Parcours Garonne : Favoriser l’intermodalité et la desserte locale 

Marquefave-Portet : 42 km - Coût estimé : 5,5 M€
Nécessité d’une DUP

Cierp-Gaud Val d’Aran (Espagne) : 18km - Coût estimé (France) : 2,5M€
Projet transfrontalier (demande Poctefa), désenclavement et valorisation du 
territoire 

2- Parcours Vallée du Salat : 10,3km – coût estimé à 1 M€
Entre Roquefort-sur-Garonne et Salies du Salat 
Aménagement en site propre sur une ancienne voie ferrée 
Les acquisitions viennent d’être réalisées

Autre section restant à réaliser : Cierp Gaud – Luchon
Contraintes de topographie, DUP nécessaire…
Pas de projet encore arrêté

De nouveaux axes structurants à venir et à terminer
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Des itinéraires haut-garonnais inscrits dans le Sch éma 
National des V éloroutes et Voies Vertes

Rappel de la proc édure

Véloroute du Piémont 
Pyrénéen (V81)

Canal des Deux Mers à vélo 
(V80)

Parcours 
Garonne (V83)

Véloroute Vallée du Tarn –
Méditerranée (V85)

Rigole du canal-Parc du Haut-
Languedoc-Béziers (V84)
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Un Programme départemental d’aides aux 
aménagements cyclables

Objectifs : 
- Aider les itinéraires pertinents à l’échelle d’un territoire 

Types d’itinéraires aidés : 
- Itinéraires urbains : desserte de proximité et d’équipements publics,
- Itinéraires de loisirs d’intérêt local,
- Itinéraires d’intérêt départemental : inscrits au schéma national/régional, 
en connexion avec les axes structurants départementaux.

Taux d’aides et montant  : 
- Part type d’itinéraire : urbains, loisirs, axes structurants, 
- Par tranche de travaux,
- Bonus pour un revêtement « respectueux de l’environneme nt ».



Un Programme départemental d’aides aux 
aménagements Cyclables (suite)

Le Programme en quelques chiffres  : 
- 9 Millions d’euros d’aides versés en 30 ans 
- environ 180 aménagements financés 

60 000 €0%60 %60 %
Structurants avec revêtement

« respectueux de l’environnement »

50 000 €0%50%50%structurants

25 000 €0%20%30%d’intérêt localItinéraires de loisirs 

40 000 €0%30%50%Itinéraires urbains

Part des travaux
> 100 000 €

Tranche de
50 000 à 100 000 €< 50 000 €

Soit une aide
maximum de

Volume de travaux H.T. subventionnable 
annuels

Taux de subvention
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La politique cyclable en pratique 

� Prospection d’itinéraire 
- Priorisation des RD à faibles trafics et de sites propres, 

- Des chemins ruraux,

- Recherches sur BD Ortho, IGN et relevés terrains pour identifier : la nature de la voie, l’état, 
la déclivité, la distance, les travaux d’aménagements nécessaires…

- Partenariat avec les communes et EPCI concernés, la Direction de la Voirie du Département

� Les éléments de signalétique homogènes
- définition de règles et modèles

- définition de jalonnements directionnels

� Les éléments de sécurité
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La politique cyclable en pratique (suite)

� Les revêtements
� Techniques actuellement en place par exemple sur le  Canal du Midi : 

- Grave émulsion avec granulats calcaires (couleur grisée /ocre) posée sur « géogrille »
composée de fibre de verres (anti-remontée de fissures)
- Derniers travaux réalisés en 2008

� Dégradations constatés à l’usage : plumage, arrachage, faïençage, nid de 
poule, fissuration….

Fissuration �À
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La politique cyclable en pratique (suite)

Arrachage �À

Faïençage    
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La politique cyclable en pratique (suite)

Plumage �À
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La politique cyclable en pratique (suite)

� Les revêtements (suite)
� Choix de nouvelles techniques 

- Afin d’avoir une bonne intégration dans l’environnement,

- D’améliorer la couche de surface et d’assurer une meilleure longévité de l’ouvrage,

- De s’inscrire dans une démarche environnementale (préservation de l’environnement 
existant, économie de ressources naturelles, acceptabilité sociale, ….)

- De prendre en compte le contexte économique …

Exemples de techniques utilisées en fonction du typ e d’aménagement cyclable :

- Revêtement sable compacté, 
- Revêtement liant végétal,
- Revêtement EcoFast,
- Enrobés à froid.
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La politique cyclable en pratique (suite)

� Les revêtements (suite)

� Choix d’une nouvelle technique par exemple sur le Ca nal du Midi : 
ECOFAST

• Parfaite intégration dans l’environnement

• Caractéristiques mécaniques et d’adhérence identiques à celles d’une couche de 
roulement traditionnelle

• Couche de faible épaisseur (< ou = à 1 cm) sans bitume

• Pas de rejet de gravillons et avancement rapide

• Technique adaptable à tous les supports même les plus déformés …
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La politique cyclable en pratique (suite)

� Le revêtement ECOFAST
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La politique cyclable en pratique (suite)

� Le revêtement ECOFAST
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La politique cyclable en pratique (suite)

� Le revêtement ECOFAST
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La politique cyclable en pratique (suite)

� Conception et entretien 
- La conception est adaptée au terrain et dans l’optique de la meilleure intégration 
environnementale possible, du moindre impact mais avec une durabilité de l’ouvrage 
et des facilités d’entretien et de « réparation ».

- Entretien réalisé directement en régie par les pôles routiers de proximité : 
nettoyage, balayage…. 

� l’attractivité
- panneaux d’informations, 

pédagogiques   

- cartes cyclables 

- valorisation touristique : CDT,
salons, manifestations vélos,
journées de la mobilité durable….
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La politique cyclable en pratique (suite)



La politique cyclable en pratique (suite)

21
Le 24 novembre 2016 – Une Voirie Pour Tous
Le vélo en interurbain : les leviers d’action et les opportunités



La politique cyclable en pratique (suite)

� l’intermodalité
- passage des parcours à proximité des gares et signalisation

- identification sur les cartes des parcours des gares 

- acceptation des vélos en soute dans les autocars des lignes interurbaines du 
réseau Arc En Ciel du Département
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Frédéric GALLART
Service Environnement - DEDD

05 34 33 48 03
frederic.gallart@cd31.fr

Erick CONSTENSOU
Service techniques et environnement de la route – DVI

05 34 33 49 45
erick.constensou@cd31.fr

Merci
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